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AHHoTanms. B HacTosIel cTaThe paccMaTpUBAETCS MPOIECC MI00aTU3auu
MHPOBOM KOHOMHUKHU B KOHTEKCTE 3a7a4 CTPATETUYECKOrO YIPABICHUS PA3BUTHEM
TPAHCIIOPTHOTO KOMIUIeKca M HHGpacTpykTypsl P® Ha OCHOBE KJIAaCTEpHOIO
nonxona. [IpoGreMaTnka COBEPIIICHCTBOBAHUSI TPAHCIOPTHOTO cekrtopa Poccum
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HaCCICHUA, ueHTpanmauHeﬁ IMPOU3BOACTBCHHOI'O CCKTOpa M KakK, CJICACTBHC,
IIOCTPOCHHUC HCB(I)(l)eKTI/IBHI)IX JJOTUCTHUYICCKUX CHUCTCM KOMMCPYCCKOI'O CCPBHCA,

MPUBOSIINX K CHUYKEHUIO KOHKYPEHTOCTIOCOOHOCTH OM3HEca.

Annotation. In this article discusses the process of globalization of the world
economy in the context of strategic management objectives of the development of
the transport complex and infrastructure of the Russian Federation on the basis of
the cluster approach. The problem of improving the transport sector in Russia is
associated with the size of the territory, low population density, centralization of
the manufacturing sector and, as a result, the construction of ineffective logistics
systems of commercial services, leading to a decrease in the competitiveness of

business.
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TenneHuuern  pa3sBUTHS  SKOHOMHKHA Hadama XXI  Beka  SIBWIIHCH
MeramaciTaOHble HHTETpalMOHHbIE TPOLECCHl, MPUCYIIHE — TI0OAIU3aIUY.
BepostHocTh (QyHKIITMOHUPOBAHUSI MYJbTHOPTAaHW30BAaHHOTO MEXaHHW3Ma MHPOBOM
HSKOHOMHUKH TIOYTH BCEILENO0 OOYCJIOBIMBACTCS IMapaMeTpaMu TPAaHCIOPTHBIX
CUCTEM, & UMEHHO, CIIOCOOHOCTBHIO MHTETPUPOBATHCS B MUPOBYIO TPAHCIIOPTHYIO
CUCTEMY, VYJIOBJIETBOPSSL €€ TEXHOJIOTUYECKUM, HH(POPMAIMOHHBIM U JIPYyTUM
KaueCTBEHHBIM Kputepusm [1].

[Iponecc rnoGanu3anuu  TPAHCIOPTHOM CHUCTEMBbl OXBaThiBaeT cdepy
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HEMAaTepHAIbHOTO MpPOM3BOACTBA — cdepy yCIyr, ©u  OOYyCIOBIMBACTCS
MEXIyHapOAHBIMH  (akTOpaMH  pa3BUTHUs, BIUSAS Ha  TeorpapuuecKyro
MOOMJIBHOCTh U MEKCTPAaHOBOE OOIIEHHE, MepeMenias KOHKYpPEeHTHYI0 0opbOy B
MacuTabbl MUPOBOTO PBIHKA [2].

I'moGanu3anus NpoUEcCOB TPAHCHOPTHOM CHCTEMbI — €CTh YTUIIUTApPHBIN
npoiecc (HaKTUYECKONM MHTEpHAIMOHAINU3AIMU TPAHCHOPTHON MHQGPACTPYKTYpHI,
MHTETpaluy CPEeACTB TPAHCIIOPTA, YHMBEPCAIU3ALUMU TEXHOJIOTMM M METOHOB B
cepe KOMMYHUKALMOHHOTO 0OMeHa, MPOUCXOASIINX, IPEXK]IE BCETO, B PE3ysIbTaTe
dbopMuUpOBaHUS €IMHOM MEXAYHAPOAHONH TPAHCHOPTHOW TEPMUHOJOTHUU H
nokymeHTanuu. Ho Kak moka3pIBaeT MpakTuKa, crienupuKa pa3BUTHUS OTAEIbHBIX
BHJIOB TPAHCIIOPTA ¥ TPAHCIIOPTHOM CHCTEMBI B LIEJIOM, HE BCEIrNIa U HE BE3/IE UJIIET
[0 €JUHOMY IIyTH pPa3BUTHUSA, YTO CO3JAaeT HEOAUHAKOBOCTH 3JKOHOMUK, a,
CJIEIOBATEIILHO, IPENATCTBYET IPOLECCY HMHTETPallid TPAHCIOPTHBIX CUCTEM B
€ANHYI0 CUCTEMY MUPOBOW SKOHOMUKH.

B Hacrosiiee BpemMss MUPOBOE COOOIIECTBO MHTEHCHUBHO CO3JA€T €IUHBIN
TPAHCIIOPTHBIM KOMIIJIEKC, HCIIOJIb3ysl IPOCTPAHCTBEHHOE PpACIOJIOKEHUE U
pPECYPCHBIN MOTEHUHAN TOCYJapCTB OOECIEUYMBAET TEM CaMbIM MX HWHTErPAIBbHOE
oOciyxuBanue. PaccmarpuBasi BiAMsiHME TMpoliecca Io0anu3alud Ha pPa3BUTHE
TpaHCHOPTHOM cuctembl Poccuiickuii ®denepanuu 1enecoo0pasHo pacKpbITh Psif
IOHSATHM:  BO-NIEPBBIX, TPAHCIIOPT — €CTh 3HAYMMBIA DIIEMEHT B CTPYKType
CKJIAJ(bIBAIOIINXCA B3aMMOOTHOIICHUN HAa pPBIHKE YCIYI, IIPU 3TOM YpPOBEHb
Pa3BUTHS CKJIAJBIBAIOIIMXCA B3aMMOOTHOUIEHWH 3aBUCUT HE TOJIBKO OT YPOBHS
MHTEHCUBHOCTH OOMEHa, MEXAy MPOJAaBIOM U MOKyHaTeJIeM B paMKax OTHEJIbHO
B3STBIX TEPPUTOPUIA/IKOHOMUYECKUX MPOCTPAHCTB, HO U OT CTENEHU Pa3BUTOCTH
CaMOil TPAaHCHOPTHON CHUCTEMBI M €€ NMPOU3BOACTBEHHOW WH(PACTPYKTYpPBI; BO-
BTOPBIX, TPAHCTIOPTHBIN KOMIUIEKC. TpaHCIIOPTHBIN KOMIUIEKC, Oosiee MaciiTabHas
u oObemMHass cuUcCTeMa, KoTopas  OOYyCIIOBJIMBAETCS  B3aUMOCBS3BIO U
B3aMMO3aBUCHUMOCTBIO COBOKYIIHOCTH OTpPaciell JKOHOMHKM W ONPEAEIISIETCS

BXOXKIACHUCM B KOMIIIICKC psAaad OTpaCHCﬁ, ACATCIIBHOCTL KOTOPBIX HAIIpABJICHA B



IEpBYI0 oOuepelb Ha YIOBJIETBOpEHHME IHOTpeOHOCTEel oOmecTBa (Hampumep,
NepeBO3Ka MacCaXXupoB U TPY30B, MOJATOTOBKA CHEIHUAINCTOB — 00pa3oBaTeIbHbIE
yapexeHus, cepa mpou3BOJICTBA — TPAHCTIOPTHAS MPOMBIIIIEHHOCTD | T.J.); B-
TPETbHUX, TPAHCIOPTHAS CHUCTEMa pPACCMATPHUBAETCS KaK OTpacib SKOHOMHKH,
dopmupyemasi €IMHCTBOM TPAaHCIOPTHOM ceTH (Hampumep, MOJBIKHOW COCTaB,
KaJpbl U T.JI.) U €AMHCTBOM CHCTEMBI PETYIHPOBAHMS HAa PETHOHATHLHOM YpPOBHE
[3].

OcymecTBisisl Mpolecc peanus3aliy yCiIyr, TPaHCIOPT, C OAHOM CTOPOHBI,
OyneT SBIATHCS CyOBEKTOM PBIHOYHBIX OTHOIICHM, a C APYroil, OyaeT SBISTHCS
yK€ 4YacTbl0 HMH(PaCTpyKTypHOro obecrneuenus teppuropuu. HMcxons wu3
CYUIHOCTHOM JBOWCTBEHHOCTH COJZIEP>KaTeNbHOW YacTh Ne()UHUIINN «TPAHCIIOPT
CIIEZlyeT, 4TO, MPOIECC Pa3BUTUS BCEH TPAHCIOPTHON CHUCTEMBI COMPSIKEH C
IPONOPIHUOHATBHOCTRIO POCTa SKOHOMUKH CTpaHbl. MIMEHHO MOATOMY, IO Mepe
pa3BUTHS DSKOHOMHUKH CTpaHbl, cdepa TpPaHCHOPTHBIX yciayr OyaeT Bceraa
NoJBepKeHa U3MEHEHUSM Ha OCHOBE (OpMUPYIOLICHCS TUHAMHUKHU CIIpoca Ha 3TH
ycIyTu. B cBs3U ¢ 3TUM, KaK MPEACTaBIsAETCS, HEOOXOMMO BBIICIUTE CHEIU(PHUKY
pBIHKa TPAHCHOPTHBIX YCAYT KaK CTPYKTYpHOTO D3JEMEHTa 3KOHOMHKH,
OTJIMYAIOIIETOCs TEXHOJIOTUYECKUMU nporeccaMu OpOM3BOACTBA U
TEXHOJIOTMYECKUMH TPOIIECCAMH TPOJAaX. Tak, ¢ OJHOW CTOPOHBI, PBIHOK
TPAHCIIOPTHBIX YCIYT €CThb CaMOCTOATENbHAs M CaMOperyiupyemas cucreMa
yIpaBJIEHUS OTPACIbIO, B paMKaX KOTOPOW PETJIaMEHTUPYETCS W OJHOBPEMEHHO
MOJICP)KUBAETCST  OallaHC  PBIHOYHBIX ~ CTEHKXONJEPOB, HAMpaBJICHHBIM Ha
MaKCUMU3aLMIO YJIOBJIETBOPEHHS CIpoca B 3TUX YCIyrax, a ¢ Jpyroil CTOpOHBI,
PBIHOK TpPAaHCHOPTHBIX YCIYT, 3TO wejeBas (QYHKUUS, peanusdyeMas uepes
HOoJJIep)KaHUe M COXpaHeHue OajlaHca MHTEPECOB B HKOHOMHYECKOM U
TEPPUTOPUAIBHOM MPOCTPAHCTBE C YYETOM HIPUOPUTETHOCTH CTPATETHMYECKUX
3a71a4/TIO3UIIUI TOCYAapCTBa, UMEIOIIETOCs SKOHOMHUYECKOTO MOTEHIHANIAa OTPaCiIn
Y IOTpeOHOCTEN 00IIECTBA B LIETIOM.

Ncxonast u3 cynHOCTHOM XapaKTEPUCTUKU U CIIEU(PUUECKUX YEPT, MPUCYIITHX



TPAHCIOPTHOM CHCTEME, CIEAYyEeT, YTO TPAHCIOPT, SBISAACH >KU3HEHHO-BAKHOMN
MOJICUCTEMOM SKOHOMHUKH CTpaHbI, 001a1aeT 0C000i POJIbi0 B HHPPACTPYKTYPHOM
OTpaciH, CBA3bIBAS B €AUHBIN MEXaHU3M Pa3jIM4HbIC BUIbl TPAHCIIOPTA, PEATU3yET
TE€M CaMbIM IMPUHIUI palMOHAIBHON UHTErpanuu Poccun B MUPOBYIO SKOHOMUKY.
Ho Takas BO3MOXHOCTb HHTErpallMM W BO3MOXXHOCTH (DYHKIIMOHHUPOBAHUS B
MYJIbTH OpPraHU3allMOHHOM CHUCTEME€ MHUPOBOIO PBIHOYHOTO MPOCTPAHCTBA,
OTIpEeNENseTCsl YPOBHEM pPa3BUTOCTH M CHOCOOHOCTH TPAHCHOPTHOW CHCTEMBI
CTpaHbl YJOBJIETBOPATh KPUTEPUSIM U TEXHOJIOTMYECKUM YCIOBUSAM MHUPOBOTO
IIPOCTPAHCTBA PBIHKA [4].

Bropas mnonoBuHa XX B. Ig COBPEMEHHOW O3KOHOMHMKM U KYJBTYPBI
OIpEENICHbl KaK MPOIECC, MPOJOKAIOUIMN CBOM OYEepEIHON 3Tam pa3BUTUSA MOJ
BO3JICMCTBUEM M BIUSHUEM MPOLECCOB MIOOATU3AIMN, OCHOBHBIE (HOPMBI
peanu3anuMyd  KOTOPOrOo  TPOSABIIKOTCS — Y€pe3  YCHIMBAIOLIYIOCS — POJIb
auBepcUUKALIMY MUPOBBIX PHIHKOB U yIITyOJieHHE TT100albHOM KOHKYpEeHIUH [5].

B Hacrosmiee Bpemsi skoHomuka Poccuiickorn depepanuu 1ocie ABYX JIET
TpaHC(OPMAIIMOHHOTO CMaja, BBHIIUIA W3 PEHECCMM U Tepenria B CTAIUI0
BOCCTAaHOBUTEJIBHOTO POCTA, W, KaK CJEICTBUE, CTAOWIM3AIUN HHQIALIHUOHHBIX
MPOIIECCOB M BAXKHEUIIMX MaKPOIKOHOMHUYECKHUX TOKazaresied (yMEpEeHHBI pocT
MaKpO’KOHOMUYECKHUX IIOKa3aTeled 3a cYeT MNOoBbIeHus LeH Ha Hedtb. Ilo
ouenke BcemupHoro 6anka B 2018 romy mpornosupyemsiii poct BBII Poccun
nocturuer ypoBHs 1.7%). Kak oTMeuaroT aHanuTHKHU, Tpouecc TpaHchopmaiuu
IJJAHOBOM SKOHOMHMKH Ha PHIHOYHYO, HayaBIniics B KoHue 1980-x - Havane 1990-
X TOZIOB, TPAKTUYECKHU 3aBEPIIEH [6].

TpaHCHOpPTHBI  KOMIUIEKC, B  KOHTEKCTE  aHaliu3a, II0Ka3aH Kak
ABOJIIOLMOHUPYIOIIAs MOACUCTEMA 3KOHOMHUYECKOW cuctembl P®, koropas B
OYepeHOM pa3 HCIHBITHIBAET BHYTPEHHHE NPEOOpa3OBaHUs, CBSI3aHHBIE C
NPUHIUOIUATBHBIMA ~ MOJU(DHUKAIMSAMU  CTPYKTYpbl OTpaciied 3KOHOMHUKU H
CUCTEMBI yrpaBieHuss UMU. K HacTosAeMy BpeMEHH CIIOKHUIIACh CUTYalHsl, KOrjaa

FJ'IO6EU'II/138,HI/I}I MHUPOBLBIX 3KOHOMHUYCCKHX W HHHOBAIIMOHHBLIX IIPOLICCCOB,



dbopMupoBaHUE  MOJMUTUKH  TOCYJapCTBA IO  YIPABICHUIO  Pa3BUTHUEM
TPAHCIIOPTHOTO KOMILJIEKCa TPeOyIOT OYepeTHOr0 M3MEHEHMsI MPOU3BOACTBEHHBIX
MPOLIECCOB M TMOBBIIIEHUS IP(HEKTUBHOCTH MPOU3BOJUTENIBHBIX CHII TEPPUTOPHIA
peruoHa, Kak cyobekToB P®D, B KOTOpPBIX, pa3BUTHE KJIACTEPHOTO MPOU3BOJCTBA
naeT (GYyHKIMOHAIBHBIA TOMYOK K (DOPMHUPOBAHUIO TPAHCIIOPTHO-JIOTUCTHUYECKUX
cerei (Ha 1 sauBaps 2018 roma, comiacHO OQUIIMAIBHOM CTAaTUCTHUKE
paTuGUIMPOBAHO 25 WHHOBAIMOHHBIX TEPPUTOPUATHLHBIX KilacTepoB B PD, B Tom
YuClie KJIaCTePhl B 00JIACTH aBUa-, aBTOMOOUIIE- U CYJAOCTPOCHUH).
MHOX€ECTBEHHOCTh BAPUAHTOB MHTEpIIPETALNN u neuHUII
«rnofanu3anusy», TMOCHYXWIA  (OPMHUPOBAHHMEM TakKOro e  MHOXECTBa
MPAKTUYECKUX ITOAXOJOB K pEaau3aluy KIACTEPHOW ITOJIMTUKA B OTHOIIEHUU
MEXaHuU3Ma  perpecca  TPAHCIIOPTHOTO KOMILIEKCA PO, IIOCKOJIBKY
MHOXECTBEHHOCTh M BapUATUBHOCThH IOAXONOB IOKA3bIBAET, YTO KIIACTEPHBIN
noJxoa — 3To Hanbosee d3(PPEeKTUBHBIA UHCTPYMEHT peann3aluyd SKOHOMUYECKOU
MOJINTUKY, HATIPABJIICHHON HA Pa3BUTHUE TEPPUTOPU CyObeKkTOB PD B 11e0M, 1 ux
TPAHCIIOPTHOM CUCTEMBI, B YACTHOCTH. A HCXOAd M3 CYIIHOCTHOTO MOIXOAa K
ONPENEICHNUI0 — «YIIPABICHHUE DPa3BUTUEM TPAHCIIOPTHOM CHUCTEMBD), CIIEIYET
0c000 MOTYEPKHYTh, YTO HU3KAs BOJIATUIBHOCTh MHHOBAIIMOHHBIX MPOIIECCOB U UX
HU3Kas peaJn3alud Ha MecTax, T.. B pEruoHax, TpeOyer pa3paboTKu H
NPUMEHEHUSI UHBIX (OPM M METOIUK YIpaBieHUs (POPMUPOBAHHEM M PA3BUTHEM
KOHKYPEHTHBIX NPEUMYIIIECTB TPAHCIOPTHOTO KomIuiekca Poccuiickoit @enepanun
B I1EJIOM, C YYE€TOM OCOOCHHOCTEM KaXIOM OTIEIbHO-B3ATONM TEeppUTOpUEI
peruona. Ilpu 5TOM, BaXXHYIO POJIb B IPUHATHUU IIOCTABICHHBIX 3aJay, CIENyeT
OTHECTH K HCCIEJOBaHHIO TMpoOJjeM, 3aKOHOMEPHOCTEH U OCOOCHHOCTEH
TpaHCTIOpTHO-Teorpaduuecknx B3ammooTHomeHun CyonektoB PD ¢ mpyrumu
TEPPUTOPUSIMU U CKJIAABIBAIOIIMMUCS B HHUX COLHMAIBHO-DKOHOMUYECKUMHU
cucreMamMu. COOTBETCTBEHHO, BBIBICHHBIM MOTEHIMAT WIM KOHKYPEHTHOE
MPEUMYILECTBO TEPPUTOPUH, MOTPEOYET KOHBEPTALMU JEHCTBYIOIINX YCTapEBIINX

CHCTCM B 06CCHC‘{I/IBaI-OIIII/Iﬁ I/IHHOBaHI/IOHHHﬁ IMOTOK, T.C. KMHCTHKY IBUIKXCHUA



pa3BUBAEMOTO  TPAHCIOPTHOTO CEKTOpa B  KOTOPOM il oOecrieueHus
HKOHOMHUYECKOTO POCTA U TOBBIIMICHHUS KOHKYPEHTOCIIOCOOHOCTH TEPPUTOPHUH, B
Ka4yeCTBE  OCHOBHOTO  HampaBIICHUS, OTpeseNnsieTcsl  BEKTOp  pocTa
BBISIBJIEHHOTO/YCTAHOBJIEHHOTO ~ KOHKYPEHTHO-WHHOBAITMOHHOTO  TIOTCHIIMAJIA
TEPPUTOPUH/PETUOHA CO CIAEAYIOIIUM CTUMYJIUPOBAHUEM MPOEKTHBIX (OPM, 30H U
MEpOTIPUATHH, HAINpPaBICHHBIX Ha CO3JaHHE W Pa3BUTHE PETHOHAIBHBIX
MPOCTPAHCTBEHHBIX KIIACTEPOB TPAHCIIOPTHBIX CUCTEM BO B3aUMOCBSI3H C APYTUMH
o0OecIeunBarOIMMU cUcTeMamu [7].

[locTtpoennem u peann3anued IMPOBOAMMOM  KJIACTEPHOM  IMOJMUTHUKH,
c(hOpMHPOBAHHOUN TOCYIApPCTBEHHBIMH OpPraHaMHU BIACTH B OOJIACTU CO3JIaHUS |
MOJIICP’KaHUSI TEPPUTOPUATBLHBIX 30H Pa3BUTHUS TPAHCIIOPTHBIX KJIACTEPOB, OYIyT
SBIIATBCSI ~ MEPOTPUATHSI ~ OPTraHW3AIMOHHOTO W HOPMAaTUBHO-TIPABOBOTO
oOecrieueHusi, THBECTULIMOHHOTO U (PMHAHCOBO-OIOIKETHOTO MexaHu3Ma. M3 vero
CIIETyeT, 4TO pa3padaTbIBaeMbIe CTpaTeTdy Pa3BUTHUS TPAHCIIOPTHOTO KOMILIEKCA,
peanu3yeMble Yepe3 KIACTePHYIO IMOJUTUKY, SIBISIOTCS OJHUMH U3 CaMbIX
3G(}EKTUBHBIX ~ METOJOB  CIVIAXUBAaHUSA  JUCHAPUTETOB  PETHOHAIBHBIX
TPAHCIIOPTHBIX CHCTEM B KOHTEKCTE yMIpaBJICHHsS pa3ButheM. Hapsmy c 3Tuwm,
oTmpesieNisisi TPAHCIOPTHYIO CHUCTEMY KaK OJHY W3 3HAUYMMBIX/TIPUOPUTETHBIX
oTpacieii SKOHOMHUKH TOCYIapCTBa, CIEAyeT, YTO OJHUM W3 YCJIOBUH ee
OOIIETOCYIapCTBEHHOTO pPOCTa SIBISETCS, NPEXKAE BCEro, CTaOWIBHOCTD H
0e30macHOCTh €€ (PYHKIIMOHMPOBAHUSA, IIOCKOJIBKY B YCJIOBHSIX MHPOBBIX
MIPOIIECCOB IIIO0AIM3AINH, €CTECTBEHHOM Pa3BUTHH PHIHKA/PETHOHATIBLHOTO PHIHKA,
MIPEANOYTEHUEM BHIOOpA BUAA TPAHCIIOPTHOTO CPEACTBA OYIET SIBISTHCS HE TOIBKO
PKOHOMHMYECKH BBIFOJIHOE, HO U Oe3omacHoe (Tpedyercs Oosiee ObICTpas
pa3paboTka W peanu3alus CHCTEMBl PHUCK-OPUEHTUPOBAHHOTO TMOAXOMAa —
pa3paboTKa M YCTaHOBJICHUE KPUTEPHUEB OICHKM PUCKA IO MIECTHOAIBHON IIKaJe
(ycTaHOBJIICHHE KaTEropwii pricka)). Takoi MOaX0m K OICHKE POJU TPaHCIOPTHOM
CUCTEMBI, JUISI KOTOPOW HamOoJee XapaKTEePHBI COMMAIbHBIE TIPOOJIEMbI 00IIeCTRa,

OonpcaAcACTCA  MPCKIAC  BCCTO  IMPOUCXOAAIIMMH B 3KOHOMHUKE  PCTHOHA



TpaHcpopmanusimi [ 8].

TpancnopTHass cucTeEMa, KakK COCTABIAIOIAs JIETEPMHUHAHTOB PAa3BUTHS
PETrMOHANBHOTO PBIHKA BIUSET HAIPUMED,
Ha, TEPPUTOPHUIO pPBIHKA Yepe3 psAl (akTopoB. B3anMOCBSI3b TAKOro BIMSHHS Ha
PA3JIMYHBIX YPOBHAX U IPU ONPEACIIEHHBIX YCIOBUSIX — HEOJHOPOJHA, HO MOMKET
MPEAOCTABIATh MYJBTUIUIMKATOP. TECHOTY M HaIlPaBJICHUE B3aUMOCBSI3U MOYKHO
u300pa3uTh B BUJE NapauIeIbHBIX LEMNOYEK, C YCTAHOBJICHHBIMU 3HAYCHUSIMU
0a3ucHOTO (paKTOpa — YPOBHS PA3BUTHUSI TPAHCIIOPTHON CUCTEMBI [9].

B nmamHOM cmywae, C OAHOM CTOpPOHBI, TPAHCHOPTHAsA CHUCTEMA
paccMaTpuBaceTCAd  Kak aJIMTUBHBIN
(dakTop, BIMSAIOUIMNA Ha pa3BUTUE SKOHOMHUKM PErMOHa M COCTAaBISIOIIMX €€
OTpacliei, T.e., 4eM BBbILIE MPUCYTCTBUE JAHHOIO (PaKTOpa, TEM HUXKE €r0 BIUSHUE
Ha
PE3YIBTUPYIOILYIO CUCTEMY (
IPUCYTCTBUE MOKAa3aHHOTO (akTopa (BBICOKUN YPOBEHb Pa3BUTHs TPAHCIIOPTHOM
CUCTEMBI peruoHa
HE MOMKET HEraTMBHO WIM B OOJbIIEH CTENEHW MO3UTUBHO NOBIHATH Ha
PE3YJIBTUPYIOLYI0 CUCTEMY (HAIPUMED, TYPUCTCKUI
PBIHOK peruoHa)). B camom nene, npu BHICOKOM YPOBHE Pa3BUTHS
TPAHCIIOPTHOM CUCTEMBI, CUCTEMA OLIEHUBAETCS KaK CaMOJOCTaTOYHas, CIOCOOHA
CaMOpPETYJIMPOBATLCA U IPOTUBOCTOATH BHELIHEMY BO3JeUCTBUIO. [Ipu 3TOM, cCama
TPAHCIOPTHAsA CHUCTEMa MOXET (HaKTOPOM pa3BUTHUSI KAKOro-Iub0 CeKTopa B
peruone. Ha pa3BuTue B gaHHOM ciy4ae OyayT BIUATH Bce Apyrue Qgaxtopsl. C
JpYroi CTOPOHBI, O0JIee HU3KKUI YPOBEHb Pa3BUTHS TPAHCIIOPTHBIX KOMMYHHKAIUN
W KOMIIAHWM, TPEJOCTABISIIONIMX TAKWE TPAHCHOPTHBIE YCIYTH, OyneT
COTPOBOXKIATHCST 0O0JIee CIIOKHOM CHCTEMOM IMEepPecTPONKH Ha CO3JaHHBIE OoJiee
COBEpIIEHHbIE OOHOBIIEHHbIE ycioBHs. Hampumep, Hanbosiee HU3KHII ypOBEHb
pa3BUTHS TPAHCHOPTHOW CHCTEMBl PETHOHA, CHOCOOEH KpailHE HEraTUBHO

IMOBJIMUATL Ha PC3YJIbTAT PA3BUTHA TYPUCTCKOI'O PhIHKA PCTUOHA. CreneHp BIUSHUS



U CBs3b OyQyT TE€M BBIIIE, Y€M HIDKE YPOBEHb Pa3BUTHS (akTopa (Hampumep,
OTCYTCTBHE Pa3BUTON CETH aBTOJOPOT HANPSIMYIO U B OOJbIIEH CTENEHHU, YEM BCE
npoure (akTophl, ONpeneNsieT HU3KUW YpOBEHb PA3BUTHS TypuU3Ma B PETHUOHE)
[10].

IToaTOMy, ONTHUMAJIBHOCTH CUCTEMBI YIIPABICHHUS TPAHCIOPTHOM CHCTEMOM
TpeOyeT  yCTaHOBJIEHHUS  OOBEKTUBHO-aOCONIOTHOM  OIEHKH  (DaKTHUYECKOU
NOTPEOHOCTU HACEJIEHUS B MIEPEBO3KAX C YUETOM, JECUCTBYIOIIUX B ONPEICIICHHBIH
MOMEHT AaKTOpOB, T.€. pa3pelleHHus BONpoca HCCIENOBaHUS (PAKTOPHOTO
BO3JICUCTBUSA MAacCCaXXUPOMOTOKa (MoTpeOHOCTH oOOlIecTBa B MEPEBO3Kax).
Hampumep, BaMsiHUE HA POCT TYPUCTCKHX MOTOKOB, HEOOXOIMMO CBSI3bIBaTh, KaK
NpeNCTaBIsACTCs, B  NEPBYIO  ovepedb C  HUccleloBaHueM  (haKTOpOB
MOOMJIBHOCTH/TIEpEMELIEHUST JIIOACH 10 TEPPUTOPUU, UYTO B CBOIO O4YEpEb
noTpedyeT OpraHu3aluu PEryJSIPHBIX CTATUCTUYECKUX HAONIIOJCHUN B CyObEKTax
P® c¢ uenpio momyyeHuss KayeCTBEHHOHM UM JOCTOBEpHON wuHpopmauuu. A
MOCKOJIbKY CIPOC HAcCEJIEeHUs BIMSET Ha 00bEeM MOKa3aress yclyT TpaHCIopTa, To,
CJIEZIOBATENIbHO, U HAa MACCaXKUPOIIOTOK TaKKe OyleT BIUSATh ONPEICIICHHBIM psij
(bakTOpoB, cpenr KOTOPBIX CIIEAYET BBIACIUTH HAuOOJIEee 3HAYMMBbIE: BO-TIEPBBIX,
3TO COLMAJbHAsg YCTOMYMBOCTb, YPOBEHb IIOKa3aTeled MAaKpPO3KOHOMHUKUA H
JI0XO/I0B HACEJIEHUS, BO-BTOPBIX, 3TO MEXTPAHCIOPTHBIE (PAKTOPHI (YpPOBEHD
KOHKYPEHLIUHM,  KauecTBO  OOCIy)KMBaHHs), BHYTPHOTpaciieBble  (PaKTOPbI
(HepaBHOMEPHOCTH CIIpOCa IO NMEPUOJaM BPEMEHH, 0€3011aCHOCTD MOE3/KH ).

B kayecTBe UCXOAHBIX JAHHBIX MOTYT IPUHUMATHCS SKCIIEPTHBIE OLIEHKH, T.K.
YpOBEHb Pa3BUTHUSl TPAHCIOPTHOIO PbIHKA PErHOHa, a TakXe CUCTeMbl cOopa u
00paOOTKH JaHHBIX B TPAHCHOPTHOH cdepe HE MO3BOJIAIOT B HACTOSILEE BPEMs
IIPOU3BECTH TOYHBIX pacyeToB o00bemMoB peiHKa [11]. CkiaasiBarommecs
HEraTuBHbIE TEHIECHUWHM MHPOBOM 53KOHOMHMKM HE MOITIM HE INOBIMATH Ha
TPAHCHOPTHBIN cexkTop Poccuiickoil S)KOHOMUKH, a €CJId ObITh TOYHEE, TO Ha CEKTOP
MOpPCKUX TMEPEBO30K, COCTOSHHUE U OOBEMBI KOTOPOTO OIpPEAEIEHHBIM 00pa3oM

BEChbMa 3aBUCAT OT INIOOAIBHBIX TeHﬂeHHHﬁ, ITOTOKOB 3KCIIOpTa (CBIpBCBaSI



opueHTauus). CHM)KEHHE CTOMMOCTHM Ha 3KCHOPT TOBAPHBIX TPYII Pa3InYHOU
HaIpaBJICHHOCTH, MPUBEIO K COKPALIEHUIO OOBEMOB HKCIOPTa B JOJUIAPOBOM
BAJIIOTE, a BIIOCJEACTBUM M JABJICHHUIO CTEHKXOJJEPOB HA MEPEBO3YMKOB H
CTUBUIOPOB (MpU 3TOM, (U3HUEeCKHE OOBEMBI 3KCIOPTA POCIH, U B KOHEYHOM
cyeTe MOBJIMSIIO Ha pOCT 00beMOB morpy3ku) [12, 13].

OcHOBHBIE MPOOJIEMBbI TPAHCIOPTHOTO CcekTopa Pa3auyHbie CErMEHTHI
TPAHCIIOPTHOTO pbIHKa Poccuu uMEIOT CBOM XapaKTepHblE MpPOOJEeMbl, HO
CYIIECTBYET W psAl oOummx (HakTopoB, MPENSATCTBYIONIMX PA3BUTHUIO BCETO
TPAHCIOPTHOT'O PHIHKA.

B uwacTHOCTH, clegyeT OCTaHOBUTBCS Ha OLEHKE YPOBHS pa3BUTHUSA
TPAaHCHOPTHON MH(MpacTpyKTyphl. Tak, MO JaHHBIM OLEHKH YPOBHS PAa3BUTOCTH
TPAaHCIOPTHON MH(PACTPYKTYyphl, B pamkax otuera, 2017 r., BcemupHoro OaHka,
chopmupoBana tadnuma 1 [14].

Tabnuya 1. OueHka ypoBHs pa3BuTusi UHpacTpykTypsl Poccuun

Ouenka no 7-mu Mecro B

OaJIbHOI mIKase pelTHHre
CocTosiHre aBTOMOOUJIBHBIX JOPOT 2.7 123
[TopToBas nuadpacTpykTypa 4.0 72
HNudpacTpykTypa BO3IYIIHOTO TPAHCIIOPTA 4.4 65
HNHudpacTpykTypa Kelne3HOJOPOKHOTO TPAHCIIOpTa 4.4 25
OO61muit ypoBeHb TPAHCIOPTHON HHPPACTPYKTYPHI 4.0 74

Ha naHHBII MOMEHT OCHOBHBIM JApailiBEpOM pPa3BUTHUS HHPPACTPYKTypHOU
COCTaBJISIOLIEN TPAHCIOPTHOTO CEKTOPA SBIISIOTCS TOCYIapCTBEHHBIE MHBECTULIUN
B paMKax pa3JIMYHbIX LEJEBBIX Nporpamm. OIHAKO Il YCIEIIHOTO PAa3BUTHS
TPAHCHOPTHOM  MHQPACTPYKTypbl ~ HEOOXOAMMO  MPUBJIEYEHHE  YACTHBIX
uHBectuiuii. CornmacHo wuccienoBanuio BceemupHoro OaHka, pacxoiasl Ha
undpactpykrypy B Poccuu cocrasnstor 1% ot BBII. Cpenu crpan BPUKC 6onee
HU3KHUE MOKa3aTeNM UMEIOT TOJIbKO bpaszunus u MHaus, HO IpHu 3TOM B YKa3aHHBIX
CTpaHax MOKa3aH BHICOKUM YPOBEHb YACTHBIX MHBECTULIUH [14].

Huskasg 1npou3BOAMTENBHOCTH TpaHCHOpPTHOro cekropa Pd, cerment

KOMMEPYECKHUX I'PYy30BbIX IEPEBO30K, BBUAY reorpauuecknux 0COOEHHOCTEN U BCe



TeX ke MmpobiaeM MH(PPACTPYKTYpHI, XapaKkTepusyeTcss HU3KOU 3((HEKTHUBHOCTHIO.
CornacHo uccinenoBanuio Becemuproro 6anka, Poccust 3annmaet 99 mecto B mupe
no unaekcy sddexruBHocTu soructuku (Logistics Performance Index), umes
HU3KUE OLICHKM II0 BCEM IIOKAa3aTessiM, YYUTBIBAEMBbIM IPU pacyeTe HHIAEKca
(BKJIFOYasi  OLIGHKY TAaMOXXEHHOM CHCTEMBbl, COCTOSHHE HH(PPACTPYKTYpHI,
JOCTYIHOCTh MEXAYHApPOIHBIX MEPEBO30K U T.1.) [14,15].

[IpoBeneHHOE HccIen0BaHNe MTO3BOIMIIO CAENATh PSJL CIAEAYIOINX BBIBOJOB:

1) BO-TIEpBBIX, YCTAHOBJIEH Psii MPOOJIEMHBIX 30H, TOPMO3SIIUX YPOBEHb
pPa3BUTHS TPAHCIIOPTHOTO CEKTOPa, HUBEJIUPOBAHHE KOTOPBIX HANPSIMYIO 3aBUCUT
OT YPOBHSI COCTOSIHUSI SKOHOMHKH CTPaHbl B ILIEJIOM, M COCTOSSHUM SKOHOMHUKH
pEernuoHa B YaCTHOCTH;

2) BO-BTOpBIX, YCTAaHOBJICHHAs COBOKYIHOCTb (aKTOPHOTO BJIMSHUS,
MPENSATCTBYIONIET0 Pa3BUTUIO TPAHCIIOPTHON CUCTEMBI, MOKa3ayia, 4yTo (pakTopHOE
BJIMSIHUE HECET B ce0e CUCTEMHOCTh U OTNPEAEIIAeTCS HAaMH, KaK 3aMKHYThIA LIUKII:

— HM3Kas 3QPPEKTUBHOCTh — HU3Kasl MPOU3BOIUTEIBHOCTh, U KaK CIIE/ICTBHUE,
HU3KHM SKOHOMUYECKUH pOCT, MAJ€HHE COpoca Ha YCIYTH TPAHCIOPTHOTO
CEKTOpa;

— HU3Kas Map)KUHAJIBHOCTh — HEJOCTAaTOK MHBECTHLMM M KakK CJEICTBHE,
CHIW)KCHHE WMHBECTUIIMOHHOW MPUBJIEKATEIbHOCTH, YTO BEAET K HapallMBaHUIO
OTCTaBaHMS TaKUX MOKa3aTesnel kak 3(p(HEeKTUBHOCTh U IPOU3BOIUTENBHOCT;

3) B-TpeTbUX, TPAHCIIOPT, ABJISASACH OJHOU M3 (POHAOEMKHUX OTpaciei, TpedyeT
MOCTOSIHHOTO pa3BUTHS u BJIMBaHUS KPYITHBIX WHBECTHUIIUM.
Huskuii/HeqoctaTounblii  00b€M  WHBECTUIIMOHHBIX — BIIOKEHHUW B pa3BHUTHE
UHOPACTPYKTYphl B3aUMOOOYCIABIMBAIOIIMX M O00ECHEUMBAIOIIMX OTpaciei
HPKOHOMHUKH BEIET K CHIJKEHHIO cIipoca (B HACTOSIEE BpPEMS T'OCYIApCTBEHHAs
NOJUIepKKA Pa3BUTUS HMHPPACTPYKTYpbl OCYILIECTBISIETCS B BHUJAE LEJIEBBIX
IpOrpaMMHBIX OJOKOB M TIO JAaHHBIM HCClleoBaHUsIM BcemupHoro OaHka
MOKa3aHHbIE BJIOKEHUs cocTaBisitoT He Oosiee 1% ot BBII (mambonee Huzkuii

YPOBEHb BIIOXKEHUI OTMEUEH TOJBKO B TAKUX cTpaHax kKak Munus u bpazunus));



4) B-4eTBEpPTHIX, HU3KUH YypPOBEHb KOMMEPUECKUX MEPEBO30OK M YPOBHS
IIPOU3BOUTEIBHOCTH TPAHCIIOPTHOIO CEKTOpA OIPEAENAECTCS 3aBUCUMOCTBIO OT
UH(QPACTPYKTYpHOM PA3BUTOCTH B CHIy reorpau4eckux OCOOEHHOCTEH
(Poccuiickas @enepanusi 3aHuMaeTr 99 MecTo B MUPOBOM PEUTHHIE MO UHAECKCY
s dexruBHoCcTH Noructuku (Logistics Performance Index);

5) B-MATBIX, E€IUHCTBO TPAHCIOPTHOM CHUCTEMBbI JAaET BO3MOXKHOCTH
YCTaHABJIMBAaTh PallMOHAIbHBIE Chepbl AEATEIBHOCTH KaXJ0ro BHUJA TPAHCIIOPTA,
BHEJIPSITh COBEPILIEHHYIO TEXHOJIOTHIO U (POPMBI B3aUMOJICHCTBUSA, OCYIIECTBIISTh
CO CTOPOHBI TOCYJapCTBa KOOPAMHALMIO paldOThl B3aUMOJEHCTBYIOLIUMX BHUIOB
TpaHCIOPTAa JJIsl YCKOPEHUSI IEPEBO30YHOIO Mpolecca U CHUKeHus 3aTpar [16,17].

Bo300HOBIEHHEM CTPYKTYPHOTO pOCTa B TPAHCIOPTHOM CEKTOPE, MOCIIyXkKat
TpaHC()OpPMALIMOHHBIE MPOLIECCHI B  3KOHOMHUKE, KOTOpbIE, Kak BHUIUTCH,
CaHKIIMOHUPYIOT POCT KOHKYPEHIIMU, U TIEPEXO0]] OT ChIPbEBOM OpUEHTALUU Chephl
MPOU3BOJCTBA K  MPOU3BOACTBY MPOAYKUMU HaubOoiee TEXHOJIOTMYHOMH,
OPUEHTHPOBAaHHOM Ha 0o0jiee BBICOKYIO J100aBJIEHHYIO CTOMMOCTh, T.. OoJjee
Map>KHHAJIbHBIA YPOBEHb MEPEBO3KHU (POCT 3PPEKTUBHOCTU TPAHCIIOPTHBIX YCIYT
Ha ypoBHe 10% mact nopsaka 1% pocrta BBII, a opueHTHpYs MOKa3aHHBII CEKTOP
yCIyr Ha JOTallMOHHbIE pailoHbl, Hamnpumep, JansHero Boctoka, Oyxper
CIIOCOOCTBOBATH POCTY YPOBHs 10X0/10B) [18,19].

Takum o00pa3oM, r1i00anu3alnys SKOHOMHUKM U  COINPOBOXKIAIOLIUE €€
MPOLIECCHl PA3BUTHUSl BHEIIHETOPrOBOro OOMEHa TpeOYIOT HOBBIX TMOJXOIOB K
Pa3BUTHIO TPAHCHIOPTHOM CUCTEMBbI, IOUCKY HOBBIX TEXHOJOTUH U pallMOHAIbHBIX
MyTEel OCBOECHUS MEPEBO30K MaccakupoB W rpy3oB [19]. B Hacrosmee Bpems
CJIe[lyeT NMpU3HaTh, YTO TPAHCIIOPTHAA UHPpACcTpyKTypa B Poccun u ocobeHHo B ee
BOCTOUYHBIX peruoHax HemoctatouHo pasButa (Poccus orcraer or CIIA no nnune
KEJIE3HOJIOPOXKHBIX Marucrpaieil B 2,3 pasza. Eciu ke paccMarpuBaTh MIOTHOCTb
xene3Hbix gopor Ha 1000 xBagpaTHBIX KHJIOMETPOB TEPPUTOPHUH, TO IO 3TOMY
nokazarento Poccus 3anumaet 12 mecto) [20].

PaccmarpuBas u 1aBasi XapakTepUCTHKY TPAHCIIOPTY Kak MHAPACTPYKTYpPHOM



OTpaciii SKOHOMMKH, CJIEAYET, YTO C OJHOM CTOPOHBI, TPAHCIIOPT HAXOIUTCS B
OTpE/IEJICHHON 3aBUCUMOCTH OT C(epbl OTpacieil MaTepualbHO-BEIIECTBEHHOTO
MPOU3BOJICTBA, @ C JPYrOM CTOPOHBI, BBIPAXKAET OINpPEACIICHHOE/CYIIECTBEHHOE
BO3JICHCTBUE HAa TEPPUTOPHUAIBHOE pacrpeneneHue  MpOU3BOJICTBEHHBIX
MOIIHOCTEN, OTHOBPEMEHHO YYaCTBYS B BOCHPOU3BOJACTBEHHOM.

B ycnoBusiX mpoucxoafiiux MpOLECCOB MOOANM3alMl U pean3aluu
KJIACTEPHOM IMIOJUTHUKHW, HAMNPABICHHOW Ha CO3JaHUE HOBOW MOJIEIW Pa3BUTUSA
TPAHCIIOPTHON CHUCTEMBI, CIEQYET, YTO B HACTOSIIEE BPEMS, JACUCTBYIOLIUN
COBPEMEHHBIM  PBIHOK  TpaHCHOpPTHBIX  ycayr  Poccmiickon ~ denepannu
IIPENCTaBIIET COOOM CMEMIAaHHYI0 MOJIENb PhIHKA TPAHCHOPTHBIX YCIIYT, B OCHOBE
KOTOpOM HaXOIUTCA CUCTEMa CBOOOJHOM KOHKYPEHILMH, YTO B CBOI OYepEeIb
OyzieT cnocoOCTBOBaTh 0OECIIEUEHUIO TIOCTOMHOrO Mecta Pocculickoit denepannn
B MUPOBOM XO34MCTBEHHON CUCTEME.

Bmecte ¢ Tem, cnemyer o0co00 TNOMYEPKHYTb, UTO Hapsay ¢
IPOAOIDKAIOUIMMUCS  IpoLeccaMu  [o0anu3alii  MHUPOBOM  3KOHOMUKH U
pPa3BUTHUEM  BHEIIHETOPIOBBIX MPOLECCOB, TPAHCHOPTHBIA KoMIuiekc P®
TpeOyroImuid WHHOBALMOHHBIX IOJXOM0B B Pa3BUTHM TPAHCIOPTA, BCE-TAKU
MIPOJIOJDKAET TIporecc (OPMHUPOBAHMS EIUHOH OIOPHOM TPaHCIIOPTHOM CEeTH
Poccun, 4TO mNOATBEpKIOAETCS pPa3BUTUEM HACEIEHHBIX ITYHKTOB Ha OCHOBE

CTPOUTCIILCTBA COBPECMCHHbBIX KOMMYHHKaHHﬁ.
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	Тенденцией развития экономики начала XXI века явились мегамасштабные интеграционные процессы, присущие ‒ глобализации. Вероятность функционирования мультиорганизованного механизма мировой экономики почти всецело обусловливается параметрами транспортных систем, а именно, способностью интегрироваться в мировую транспортную систему, удовлетворяя ее технологическим, информационным и другим качественным критериям [1].
	Процесс глобализации транспортной системы охватывает сферу нематериального производства – сферу услуг, и обусловливается международными факторами развития, влияя на географическую мобильность и межстрановое общение, перемещая конкурентную борьбу в масштабы мирового рынка [2].
	Глобализация процессов транспортной системы ‒ есть утилитарный процесс фактической интернационализации транспортной инфраструктуры, интеграции средств транспорта, универсализации технологий и методов в сфере коммуникационного обмена, происходящих, прежде всего, в результате формирования единой международной транспортной терминологии и документации. Но как показывает практика, специфика развития отдельных видов транспорта и транспортной системы в целом, не всегда и не везде идет по единому пути развития, что создает неодинаковость экономик, а, следовательно, препятствует процессу интеграции транспортных систем в единую систему мировой экономики.
	В настоящее время мировое сообщество интенсивно создает единый транспортный комплекс, используя пространственное расположение и ресурсный потенциал государств обеспечивает тем самым их интегральное обслуживание. Рассматривая влияние процесса глобализации на развитие транспортной системы Российский Федерации целесообразно раскрыть ряд понятий: во-первых, транспорт – есть значимый элемент в структуре складывающихся взаимоотношений на рынке услуг, при этом уровень развития складывающихся взаимоотношений зависит не только от уровня интенсивности обмена, между продавцом и покупателем в рамках отдельно взятых территорий/экономических пространств, но и от степени развитости самой транспортной системы и ее производственной инфраструктуры; во-вторых, транспортный комплекс. Транспортный комплекс, более масштабная и объемная система, которая обусловливается взаимосвязью и взаимозависимостью совокупности отраслей экономики и определяется вхождением в комплекс ряда отраслей, деятельность которых направлена в первую очередь на удовлетворение потребностей общества (например, перевозка пассажиров и грузов, подготовка специалистов – образовательные учреждения, сфера производства – транспортная промышленность и т.д.); в-третьих, транспортная система рассматривается как отрасль экономики, формируемая единством транспортной сети (например, подвижной состав, кадры и т.д.) и единством системы регулирования на региональном уровне [3].
	Осуществляя процесс реализации услуг, транспорт, с одной стороны, будет являться субъектом рыночных отношений, а с другой, будет являться уже частью инфраструктурного обеспечения территории. Исходя из сущностной двойственности содержательной части дефиниции «транспорт» следует, что, процесс развития всей транспортной системы сопряжен с пропорциональностью роста экономики страны. Именно поэтому, по мере развития экономики страны, сфера транспортных услуг будет всегда подвержена изменениям на основе формирующейся динамики спроса на эти услуги. В связи с этим, как представляется, необходимо выделить специфику рынка транспортных услуг как структурного элемента экономики, отличающегося технологическими процессами производства и технологическими процессами продаж. Так, с одной стороны, рынок транспортных услуг есть самостоятельная и саморегулируемая система управления отраслью, в рамках которой регламентируется и одновременно поддерживается баланс рыночных стейкхолдеров, направленный на максимизацию удовлетворения спроса в этих услугах, а с другой стороны, рынок транспортных услуг, это целевая функция, реализуемая через поддержание и сохранение баланса интересов в экономическом и территориальном пространстве с учетом приоритетности стратегических задач/позиций государства, имеющегося экономического потенциала отрасли и потребностей общества в целом.
	Исходя из сущностной характеристики и специфических черт, присущих транспортной системе, следует, что транспорт, являясь жизненно-важной подсистемой экономики страны, обладает особой ролью в инфраструктурной отрасли, связывая в единый механизм различные виды транспорта, реализует тем самым принцип рациональной интеграции России в мировую экономику. Но такая возможность интеграции и возможности функционирования в мульти организационной системе мирового рыночного пространства, определяется уровнем развитости и способности транспортной системы страны удовлетворять критериям и технологическим условиям мирового пространства рынка [4].
	Вторая половина XX в. для современной экономики и культуры определены как процесс, продолжающий свой очередной этап развития под воздействием и влиянием процессов глобализации, основные формы реализации которого проявляются через усиливающуюся роль диверсификации мировых рынков и углубление глобальной конкуренции [5].
	Множественность вариантов интерпретаций и дефиниций «глобализация», послужили формированием такого же множества практических подходов к реализации кластерной политики в отношении механизма регресса транспортного комплекса РФ, поскольку множественность и вариативность подходов показывает, что кластерный подход ‒ это наиболее эффективный инструмент реализации экономической политики, направленной на развитие территорий субъектов РФ в целом, и их транспортной системы, в частности. А исходя из сущностного подхода к определению – «управление развитием транспортной системы», следует особо подчеркнуть, что низкая волатильность инновационных процессов и их низкая реализации на местах, т.е. в регионах, требует разработки и применения иных форм и методик управления формированием и развитием конкурентных преимуществ транспортного комплекса Российской Федерации в целом, с учетом особенностей каждой отдельно-взятой территорией региона. При этом, важную роль в принятии поставленных задач, следует отнести к исследованию проблем, закономерностей и особенностей транспортно-географических взаимоотношений Субъектов РФ с другими территориями и складывающимися в них социально-экономическими системами. Соответственно, выявленный потенциал или конкурентное преимущество территории, потребует конвертации действующих устаревших систем в обеспечивающий инновационный поток, т.е. кинетику движения развиваемого транспортного сектора в котором для обеспечения экономического роста и повышения конкурентоспособности территории, в качестве основного направления, определяется вектор роста выявленного/установленного конкурентно-инновационного потенциала территории/региона со следующим стимулированием проектных форм, зон и мероприятий, направленных на создание и развитие региональных пространственных кластеров транспортных систем во взаимосвязи с другими обеспечивающими системами [7].
	Построением и реализацией проводимой кластерной политики, сформированной государственными органами власти в области создания и поддержания территориальных зон развития транспортных кластеров, будут являться мероприятия организационного и нормативно-правового обеспечения, инвестиционного и финансово-бюджетного механизма. Из чего следует, что разрабатываемые стратегии развития транспортного комплекса, реализуемые через кластерную политику, являются одними из самых эффективных методов сглаживания диспаритетов региональных транспортных систем в контексте управления развитием. Наряду с этим, определяя транспортную систему как одну из значимых/приоритетных отраслей экономики государства, следует, что одним из условий ее общегосударственного роста является, прежде всего, стабильность и безопасность ее функционирования, поскольку в условиях мировых процессов глобализации, естественном развитии рынка/регионального рынка, предпочтением выбора вида транспортного средства будет являться не только экономически выгодное, но и безопасное (требуется более быстрая разработка и реализация системы риск-ориентированного подхода – разработка и установление критериев оценки риска по шестибальной шкале (установление категорий риска)). Такой подход к оценке роли транспортной системы, для которой наиболее характерны социальные проблемы общества, определяется прежде всего происходящими в экономике региона трансформациями [8].
	Транспортная система, как составляющая детерминантов развития регионального рынка влияет например, , на, территорию рынка через ряд факторов. Взаимосвязь такого влияния на различных уровнях и при определенных условиях – неоднородна, но может предоставлять мультипликатор. Тесноту и направление взаимосвязи можно изобразить в виде параллельных цепочек, с установленными значениями базисного фактора – уровня развития транспортной системы [9].
	В данном случае, с одной стороны, транспортная система рассматривается как аддитивный целью фактор, влияющий на развитие экономики региона и составляющих ее отраслей, т.е., ч ем выше присутствие данного фактора, тем ниже его влияние на меры результирующую систему (связана присутствие показанного фактора (высокий уровень развития транспортной системы региона не может негативно или в большей степени позитивно повлиять на результирующую систему (например, туристский так рынок региона)). В самом деле, при высоком уровне развития регионов транспортной системы, система оценивается как самодостаточная, способна саморегулироваться и противостоять внешнему воздействию. При этом, сама транспортная система может фактором развития какого-либо сектора в регионе. На развитие в данном случае будут влиять все другие факторы. С другой стороны, более низкий уровень развития транспортных коммуникаций и компаний, предоставляющих такие транспортные услуги, будет сопровождаться более сложной системой перестройки на созданные более совершенные обновленные условия. Например, наиболее низкий уровень развития транспортной системы региона, способен крайне негативно повлиять на результат развития туристского рынка региона. Степень влияния и связь будут тем выше, чем ниже уровень развития фактора (например, отсутствие развитой сети автодорог напрямую и в большей степени, чем все прочие факторы, определяет низкий уровень развития туризма в регионе) [10].
	Основные проблемы транспортного сектора Различные сегменты транспортного рынка России имеют свои характерные проблемы, но существует и ряд общих факторов, препятствующих развитию всего транспортного рынка.
	На данный момент основным драйвером развития инфраструктурной составляющей транспортного сектора являются государственные инвестиции в рамках различных целевых программ. Однако для успешного развития транспортной инфраструктуры необходимо привлечение частных инвестиций. Согласно исследованию Всемирного банка, расходы на инфраструктуру в России составляют 1% от ВВП. Среди стран БРИКС более низкие показатели имеют только Бразилия и Индия, но при этом в указанных странах показан высокий уровень частных инвестиций [14].
	Таким образом, глобализация экономики и сопровождающие ее процессы развития внешнеторгового обмена требуют новых подходов к развитию транспортной системы, поиску новых технологий и рациональных путей освоения перевозок пассажиров и грузов [19]. В настоящее время следует признать, что транспортная инфраструктура в России и особенно в ее восточных регионах недостаточно развита (Россия отстает от США по длине железнодорожных магистралей в 2,3 раза. Если же рассматривать плотность железных дорог на 1000 квадратных километров территории, то по этому показателю Россия занимает 12 место) [20].
	Рассматривая и давая характеристику транспорту как инфраструктурной отрасли экономики, следует, что с одной стороны, транспорт находится в определенной зависимости от сферы отраслей материально-вещественного производства, а с другой стороны, выражает определенное/существенное воздействие на территориальное распределение производственных мощностей, одновременно участвуя в воспроизводственном.
	В условиях происходящих процессов глобализации и реализации кластерной политики, направленной на создание новой модели развития транспортной системы, следует, что в настоящее время, действующий современный рынок транспортных услуг Российской Федерации представляет собой смешанную модель рынка транспортных услуг, в основе которой находится система свободной конкуренции, что   в свою очередь будет способствовать обеспечению достойного места Российской Федерации в мировой хозяйственной системе.
	Вместе с тем, следует особо подчеркнуть, что наряду с продолжающимися процессами глобализации мировой экономики и развитием внешнеторговых процессов, транспортный комплекс РФ требующий инновационных подходов в развитии транспорта, все-таки продолжает процесс формирования единой опорной транспортной сети России, что подтверждается развитием населённых пунктов на основе строительства современных коммуникаций.

